MANUAL CAMBIO DE INYECTORESEN MOTORES
VAG INYECTOR-BOMBA 19TDI 101, 130,150 Y 160CV
by mOnchO de Vagclub.

it ATENCIONI!

NO ME HAGO RESPONSABLE DEL CONTENIDO DEL MANUAL NDE LOS
PROBLEMAS O INTERPRETACIONES QUE PUEDA ACARREAR BMISMO.

El trabajo esta echo en un Passat 1.9 TDI 101apuéstamente claro jeje)..

Lo primero que hay que saber es si los inyectégasn algun problema. El primer
sintoma es que vibra el motor. No quiere decirtqde sea de inyectores ya que
también el volante bimasa del embrague produce sfttomas pero con el vagcom lo
podemos averiguar rapidamente. En el momento geiesta vibrando el coche
conectamos el vagcom y seguimos estos pasos:
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VAG-COM: Select Control Module

VAG-COM
Salact I.'.‘.-:unrml Mndulﬁ
A l i i I
03485 Brakes
CeCant. Elect. 15-Airbags 16:Steering Whas|
: mm Locks mmw 45-nt, Manitar
- Direct Entry -
Address Word {01-7TF) i Gl || ‘ W h I

b VAG-COM: Open Controlley

= Comm Saus 'y - !
IC<1 TE=D RE=( VA G—COM
Protocol: KW1281 Open Confrolier
~ Controller info
VAG Number: | 038 906 019 EA Component | 1.91 R4 EDC GONOSG 1263
Soft. Coding | aoonz Shop # | i R
Exdrs: | LR TTTTAMERT  oerrmancrs
Exira |
~Baslc Functians: -Advanced Functions
: Feater 1p Service Manusl |
Login - 11  Rugods - 07
Basic Settings-04 | Adaptation - 10
M}ﬂtﬂ;-ﬁi Duvus) A=es - 16
Class Controfler, Go Back - 06
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\VAG-COM: Messuring Blocks / Basle Seftings |
Sample Rate: [O7 ™ VAG_COM

Labal Fila! 038-806-019-100.LE

Idle Speed Smooth Fun nang Control

A | . .31 mafR 0,33 mog/R | 026 mg/R : 0.26 mg/R

Cyl1 £l 2 L3 Cyla
-8t =2 8mgH -1Ble+2BmaH 2O+ EmpH  -28R+38mg
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o —a &

| 15k —UE——J BET frnin - 41_..I mqfﬁ_ 040 |k ‘ oo mg,n'_l'*.-
bin

Engine speed Inj Gty faciuah Fusl Consurmpdion  Inj Gy requested
TR [acceleralon
Group Andional Heates
| 016 E;]E 130 | 4 17 DR on 1406 v
f |
Gereraior nsding Aufn head Aclalion Waltage supphy
(zea [abeal file) HifiLo from ECK
Refer 1o Serice Mamsall
il phT T T | Dane, Go Back | E"-G‘SW | Log

El canal 13 nos muestra el estado de los inyectheeteoria dice que un valor positivo
es que esta inyectando mas caudal y un valor negatnos caudal ¢ por qué? Digamos
que el motor escucha cada detonacion e intenté&igioa 4 inyectores para que el

motor este mas “redondo”, para ello da mas o mgasail. La prueba es recomendable
hacerla con el motor caliente (90° C en el angetante).

Si el valor supera el valor de 1 tanto positivo oamgativo es que ya esta empezando a
fallar, no es preocupante pero si supera el vad d incluso llega a 3 es que esta muy
mal el inyector con lo que hay que cambiarlo. Grael vagcom podemos saber
exactamente cual es el que falla aunque es mugneswable (si la economia nos lo
permite) cambiar los 4. El cambio se puede hac@rfdemas, de intercambio

entregando los nuestros y nos dan unos reconssroidomprarlos nuevos. La

diferencia en dinero es muy grande de comprarlesaosia reconstruidos, eso ya es
eleccion de cada uno. Proximamente BOSCH sumirgstréos Bosch Car Service la
maquina para poder repararlos pero a dia de hgynéntiene esa maquina (que sea
maquina oficial por lo menos, las hay en fase delms).

Como ya sabemos cual nos falla solo tenemos quaéfidarlo en el motor. Os pongo
una foto. El inyector numero 1 siempre es el qu& jesto a la polea de la distribucion.
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Ya identificados nos metemos al lio. En mi casodrabiado los inyectores de un

101cv por los de un 130cv nuevos a estre .

HERRAMIENTAS

Lista de material necesario:
- Extractor de inyectores (nos lo fabricamos)
- Llave dinamomeétrica (para medir 1.2y 2 kg )
- Goniometro de %2
- Reloj comparador con soporte
- Aceite de motor Repsol 50501 en mi caso.
- Puntas de allen y xzn para dado de %2 (paracasacarraca)
- Pie de Rey o calibre con medida minima de 400 mm.

El extractor deinyectores cuesta sobre unos 70€ pero con una varilla de aé¢er
tuercas de acero , 4 arandelas de acero ,un trazaode hierro con un agujero en el
centro, un tubo roscado, 1 tornillo (todo esto smwdida de 6 mm) y un empujador de
inyector que compraremos en el concesionario do®38 130 069 B de 4 €. nos puede
sacar del apuro.
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Puosicion | Feferencia Drenominacion Mota Cantidad | Inl

bombadinyectar 1.9 4

m

A

1 0331300734)  bombadnyector 4 4l

utilizar conjuntamente con; »»38-1-600000

E [nformacicn de la pieza nyector A UHaLE i ~
utiizar conjuntamente con: »»3B-1-600000
Referercia 033109451 B 4
03 130 069 B IE0EUR o 1
ontrol p. motor diegel 033 906 019 EN
038 906 019 EP
i 038 906 019 ER
placa fiiacion - i &3 preciso, utlizar con: 038 109 451 B 4
Cantidad invector
»» 3B-2-290 300* 44
ontrol p. motor diesel 038 906 019 EM
038 906 019 EP
038 906 019 ER
ERBAULNG MIT 073 AR
0K | Abandonar | si ez preciso, utlizar con: 038109 451 B
iryecton
F B -2-290 3015 4 A
1 033130 079E%  bombadnyector
utilizar conjuntamente con: 138109 451 B 4
038130335 4 4
F 3B-2-290 3015 4 A
[2 033198051 C juega retenes bombadinyector 4
3 035 10 £ tormillo cilindrico MExE4 4
4 I} 3 3 E il 4
5 038109 451 B tornillo reglaje con M1241,25426,75 4
cabeza esferica
utilizar conjuntamente con: 038 130335 A 4
B 0381303354 permo de bala 4

Nos hacemos el extractor tal y como se ve en ta fatplaca de fijacion con una
amoladora la ponemos plana para que nos enganaiengector.
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Si no queréis complicaros la vida haciendo elyltiecesitais del resto de material lo
podéis sacar todo de aghftp://www.vagclub.com/forum/viewtopic.php?t=4393

4194 Extractor inyectores de golpe

Ref. Medida = €/u
1104804 M 14 4 45,50
1186002 40x20x15mm 6 686,60

1104604

Inyector M14 TDI Audi, VW, Seat

1186002

VW Passat 1.9 TOl motores AVF+AJM de 115CV y 130CV
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1571 § Goniometros 1/2”

Ref. u Descripcién
7520033 1/2 Escats 0%360°

Ref.

7534483  1/2°  Goniometro 1/2° con imén
7534484 1/2°  Goniometro 1/2" con pinza
Escala (+360°

Goniometro 1/2" para comprobacion del nguio pan I

1317 Punta xzn 10 mm é_ﬂ ]
Ref. O a L1 L ——]
7283005 M5 14 30
7283006 |46 14 a0
7283008 M8 @ 14 a0 . .
7283010 M0 14 a0 tak . 1
7283012 M12 17 30 v
Ret. O A L1 L G -
P ey
7287505 M5 18 7 2 510
7287506 M6 16 75 42 510
7287508 M8 16 75 43 &0 '
7287510 W10 16 75 46 510 Aast Bl yikes
7287512 M2 60 75 57 510 HRC 58.62
[ * Las puntas se suministran en blister de 10 uds. |
, &
]
; 2, =7
1319 Vaso portapuntas ™ <A
,,,,,,,,,,,,, ot T

Ref. E A 88 C oD L [ ‘[

7281037 G5/6'H 10mm. 17 12 185 300°@ @
7281047 1/2°H 10mm. 17 12 22 387 88, 6

Acero cromo vanadio
Acabado mate
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4153 Kit vacuometro MITYVAC metalica

Ref — €/u

2604050 2 funciones 4 206,95
2696171 Recambio manémetro @Z8 19,63

Capacidad de aspiracion: 0- 1,0 bar
Capacidad de presion: 0- 1,5 bar
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Y un comparador que en mi caso es de IRIMO y ngaema foto clara pero esta nos
da una idea de que aparato es.

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LOSINYECTORES

Lo primero y mas IMPORTANTE es que el motor tiene gstar totalmente FRIO. De
la mafiana para la tarde o si se puede de un diapar

Si no se dispone de toda la herramienta mejor émoerlo ya que nos arriesgamos a
gue quede mal el trabajo o tengamos que paraméda.

Se desconecta el borne positivo de la bateria.
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Sacamos la tapa que cubre el motor.
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Desconectamos el tubo de gases de motor soltaradwdaadera.

Retiramos las 2 grapas de la tapa de la corresstigodcion y retiramos la tapa un poco
para que nos libre para sacar la tapa de balancines
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Aflojamos todos los tornillos de la tapa de balaasi los tornillos no salen, se quedan
con la tapa y la junta de goma. Retiramos la tapa.

Ya vemos el interior del motor. La primera vez iegona lo sofisticado del sistema, es
digno de ver.

s
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Desconectamos el conector de los inyectores gaeaast lado de la culata. Sacamos
los 4 conectores de los inyectores y sacamos tos2los con un dado de 10 mm del
conector alojado en la culata. Tiramos del conemttarel carril de los cables para tener
sitio a la hora de colocar el calibre.

En el filtro se sueltan los tubos de ida y retaria bomba tandem. En el tubo de
retorno se coloca el vacuometro con el accesotidamsito. Se genera vacio hasta que
chupe todo el gasoil que esta en la tandem y ddetta culata para que al sacar los
inyectores no chorree el gasoil a los pistones.
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Se engrana la 42 marca y con un gato levantanmrasdia delantera derecha.

Se aflojan las 4 tuercas marcadas en el dibujo camtero 3 y con una llave de allen
de 6 se retiran los 4 tornillos que actian de eatgmigs en los inyectores.
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En los 4 inyectores hay 2 eje de balancines quéosaue cargan sobre el inyector.
Empezaremos sacando un eje y para ello movemasda tevantada por el gato
fijandonos que el arbol de levan no ejerce fueckaiesél. Cada eje tiene 4 tornillos que
sacaremos con la llave xzn empezando a aflojaseaxtremos y luego los 2 interiores.

Ahi que fijarse donde apoyamos los ejes y de dende/a que en el montaje hay que
ponerlos en el mismo sitio de donde se sacaromikmo pasa con los tacos de
sujecion de los inyectores (tienen menos imporé&gnci
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Con la llave zxn sacamos el tornillo del taco de@an del inyector.
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Acoplamos el extractor y golpeamos hacia arriba pae el impacto tire del inyector
para arriba.
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Ya sacado tendremos a mano unos trozos de papel (que no suelten pelo) para secar el aceite y
gasoil que pueda caer dentro del cilindro.
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Vista del inyector.

Los 4 inyectores nuevos.
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Antes del montaje de los inyectores con aceite mogalas 3 juntas toricas que tiene

cada inyector y la cavidad de este en la culata gae al colocarlo no darfie las juntas
toricas.

Un consejo: Para que al apretar los tornillos,|l@aso de que rompa la cabeza de uno
de ellos y se os cuele por la bajante de aceitecosniendo que pongais unos trozos de

papel por los canales del aceite. A mi me pasaindornillo y vaya dolor de cabeza.
Mas de una hora para sacarlo.
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Una vez banado de aceite los disponemos a colsc&tm la mano encajamos en
inyector hasta donde podamos, colocamaos el tasojdeién y un TORNILLO
NUEVO en el taco y enroscamos pero sin apreimismo procedimiento en los 4
inyectores.

Hay 2 tipos de inyectores y son claramente diféaglos por la tuerca grande donde
llevan la conexion eléctrica (electrovalvula) . @egjue tuerca montan asi tendremos
gue respetar las distancias a la hora del montaje.
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Tuerca antigua

Tuerca nueva
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Medidas a respetar segun que tuerca monte.

— Conjunto inyector bomba /J | |
con la tuerca anterior para la \ | ,f-"_'“\ —
electrovalvula . | v \

) i @ \ /

Cilindro Cota "a"
1 332,2 +0,8 mm
2 244,2 +0,8 mm
3 152,8 £0,8 mm
4 64,8 +0,8 mm

— Conjunto inyector bomba
con tuerca nueva para la
electrovalvula

Cilindro Cota "a"
1 333,0 +0,8 mm
2 245,0 £0,8 mm
3 153,6 £0,8 mm
4 65,6 0,8 mm

Al Pie de Rey o Calibre hay que modificarlo para qos permita un ajuste perfecto del
inyector (en mi caso por lo menos). Tuve que clertama de las puntas ya que me
tocaba en una muesca de la culata.
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IMPORTANTE. Antes de montar nada, con aire comprimido seajglire a los 8
agujeros de los tornillos del eje de balancinesog& de los tacos de los inyectores,
con un trapo por delante para retirar el aceitepygela guardar o que haya caido al

desmontar.
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Se aproximan los inyectores segun sus medidasprsgtan los tornillos de los tacos
para que el inyector se meta hasta el fondo. Cugm@ste debajo de todo aflojamos de
nuevo el tornillo y con el calibre aproximamosrsiactor. Seguramente nos tenemos
gue ayudar de un destornillador para poder moviayettor hasta la medida. NO
PUEDE HABER ERRORES DE MEDICION. Un desfase en &dida nos perjudica el
retorno de gasoil (y seguramente en el avance)n@ara calma y revisando 2 veces
las medidas apretamos los tornillos a 12Nm + Yaddta ( 270°) que lo haremos con
una dinamomeétrica y con el goniémetro.
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Mojamos el muelle y empujador del inyector con tecgimontamos el eje de
balancines de 2 inyectores. Hay que fijarse que dease lado y no del otro y que las
levas del arbol no ejercen fuerza sobre el balaggrcolocan 4 TORNILLOS
NUEVOS (en el dibujo marcados como 1)y se agniet 20 Nm + ¥4 de vuelta (90°).
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Colocamos el reloj comparador en el extremo opussiteje de uno de los inyectores
para medir el momento en que esta mas alto ehegselado. Asi es de suponer que es
la parte mas baja del otro extremo y cuando egrogximo empuje en el inyector.
Colocamos los tornillos de reglaje con su tueraprngtamos el tornillo al maximo hasta
que la bomba del inyector no baje mas. Se apra@tdacmanoEse punto seria el
maximo del inyector pero hay que aflojarlo 225%yegpello usaremos en goniémetro.
Los goniémetros solo miden grados en positivo (aprey en este caso es negativo con
lo que si tenemos 360° y hay que aflojar 225° emds que aflojar con el goniometro
fijado hasta que nos marque 135°, asi conseguimsd2hb°.
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Se repite este proceso en los 4 inyectores. Sedwsniaceite (no pasarse y comprobar la
cala al final) en los inyectores y ejes de balancin

Se coloca la tapa negra del arbol de levas. Ladepa correa de distribucion. El tubo
de gases de motor. Hay que purgar de gasoil elitwrga que lo hemos vaciado
anteriormente con lo que con el vacuometro coneatack! retorno se ejerce vacio para
gue chupe gasoil del filtro. Cuando llegue gasmitanectan las tuberias a la base del
filtro. Se comprueba en que punto esta el aceite en leEra@dandemos el coche. No
encendera a la primera, hay que insistir ya questdn llenos de gasoil.

PRECAUCIONES

Ya hemos montado los inyectores y encendido eleeoghcabo de unos 5-10 minutos
apagamos el coche. Comprobaremos otra vez la ealasaite. Si esta al mismo nivel
que antes de encender lo volvemos arrancar y ssnpoobar el coche. Después de
hacer un recorrido de 5-10 kms apagamos el cocbenprobamos el nivel (siempre
hay que esperar un rato a que baje bien el aceite).

- Sigue en el mismo punto inicial = PERFECTO, heteosinado.
- Ha subido el nivel considerablemente = ERROR EQINMAJE.

En el proceso de montaje de los inyectores lagguiaricas sufren un rozamiento que
puede “pellizcar” la junta o incluso romperla. Esigeniente pasarle una lija muy muy
fina, ejemplo lija de 2000, en el alojamiento ahgleictor solo en el caso de que presente
alguna deformacion en el aluminio que pueda ocasidafno a las juntas, de ahi la
importancia de dar aceite a las juntas y en eldwdetinyector. El nivel del aceite ha
subido porgue por esas juntas toricas pierde pre&dasoil (en esa zona trabaja a 8
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kg) y ese gasoil va a parar al aceite del cartato®os damos cuenta se mezclara 'y
puede llegar a “gripar” el motor por falta de ldamte. Tendremos que volver a
desmontar todo otra vez y cambiar las juntas pas muevas (en el capitulo siguiente lo
explico). Si ocurre este caso hay que cambiaresteay el filtro de aceite
obligatoriamente.

Una vez terminado se comprueba con vagcom quealosag de los inyectores en el

grupo 13 rondan un valor aproximado al 0, ya podedszir que hemos hecho un buen
trabajo.

CAMBIO DE JUNTASTORICASDE LOSINYECTORES.

¢,Cuando es necesario cambiar las juntas toricas2éria concreta puede llevar a
diagnosticar que alguna junta pierde y comunigmsobil de ida con el de retorno, con

lo que se pierde presion de entrada al inyectarypnsiguiente ese inyector inyectara
menos carburante que el resto. Esto se reprodwabraciones o sacudidas en orden de
marcha.

RETORNO
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El juego de juntas se vende por separado en yoaiatun inyector y hay 2 formas de
comprarlo, o en origen 20€ cada kit (20€ x 4 ingezt= 80€ + iva = 93€ ) o0 bien en un
Servicio Bosch de recambios o Bosch Car Serviae3@®6 los 4 kits. ¢ La diferencia de
€ es considerable verdad? (me di cuenta tardegs@ero que ahora no pique mas
gente)

Pogicidn | Referencia Denominacian
bombadingector

1 0381300734)  bombardingector
utilizar conjuntamente con:

& 1] 038130079 < bombadingector
utilizar conjuntamente con:

1] 03813007340  bombadinpector

B »» 3B-2-230 300¢

unidad contral p. mator diesel

o

o

i &g precizo, utiizar con:

1] 038 130079EX  bombadingector

F »» 3B-2-230 300*

unidad control p. motor diesel

o

]
MISCHYERBALUMG MIT 073 &R

1 gl g3 preciso, utilizar con;
1] 038130073 BA  bombadinyector
F 3B-2-290 301:3"
1] 038130073 Ex  bombainyector

utilizar conjuntamente con:

Eli5 Informacion de la pieza

Referencia lizar conjuntamente cor

\[0s81s8051C | 1BESELR A

| [juego retenes bombadingestor

Cantidad

£
ak. | Abandanar I
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Se retirar las juntas viejas comprobando que ndequesstos de carbonilla o algin
material que pueda hacer engordar el alojamienta pmta. Para el montaje se
mojaran de aceite las juntas y se usan unos camagjpe no se estire la junta al
intentar abocarla en el inyector. Este Gtil osdege hacer cualquier tornero de teflon.
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El orden de colocacién es como sigue. La juntambizn es naranja 0 hegra con unas
pintadas blancas.
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CASOSEXCEPCIONALES

Puede ocurrir en algun caso que las vibracionesdr sean producidas por un mal
contacto del conector eléctrico del inyector. Ey ffidigil de hacer y consiste en sacar la
tapa del arbol de levas y desconectar las fichiad.scarla notamos que estan flojas
nada mas facil que con un alicates apretar losrfagt poco y probar si enganchas bien.
Si queremos sacar el faston con un destornilladoelbjero (delgado con punta plana)
podemos retirarlos de la funda de plastico y agost@a nuestro gusto.
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Ya sabéis que para cualquier duda estoyww.vagclub.com

SUERTE y coger el toro por los cuernos jeje.

VAGZlul. com
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